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Fiir unseren Geschmack zu schnell schlendern
Eventbesucher hiufiz an diesem Golf 2 —
selbst bei gedffneter Motorhaube —vorbei. Zu
unspektakuldr scheint dessen Motorraum, um
langer zu verweilen: Kein Chrom, kein Carbon
und keine versteckten Kabel schreien hier
nach Aufmerksamkeit. Der echte Fachmann
jedoch hiingt sabbernd iiber dem Motorraum
und fragt sich, wie Mario Bacher diesen derart
perfekt hinbekommen hat. Kurz vor dem
Ausrasten ist der Kenner dann, wenn er in den
Innenraum schaut und meint, in einen Golf 5
zu blicken. Dieser Golf hat mit dem 1991er
Zweier bis auf das Blech und die Fahrgestell-
nummer nichts mehr gemeinsam.

Das isT KEiN GoLr 2. Es 15T EIN Gour 5 GTI,
DER NUR NACH 2ER AUSSIEHT...

Auch wenn man inzwischen schon mal den
einen oder anderen 2.0-TFSI-Motor im Lupo

oder Golf 1 entdeckt hat: Marios Umbau,
dessen Fundamente bereits im Jahr 2007 ge-
legt wurden, sucht immer noch seinesgleichen,
sicht es doch so aus, als sei der Golf mit dieser
Maschine geliefert worden. Wer nun denkt,
das sei ein Kinderspiel, nur weil er schon mal
einen VRO, V6, R32 oder 1,8T in einen Golf
2 gebaut hat, der kann den Versuch ja einmal
selbst starten. Schnell wird er feststellen, dass
s0 ein 2006er GTI Motor nicht so problemlos
in einen Golf 2 zu verfrachten ist: Motorlager,
Getriebehalter, Schaltseile und die Abgas-
anlage missen gedndert werden, von den
1000 anderen Kleinteilen und der Elektrik
einmal ganz abgesehen. Wer mehr wissen
will, der kann sich ja einmal auf Marios Inter-
netseite www.golf2tfsi.de umsehen.
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2007 hatte wollte Mario aber nicht mehr
linger unterwegs sein, noch mehr Golf 3-
Features als ,,nur* der Motor sollten Einzug in
der 2Zer halten. Als Mario die Chance aufeinen
Golf 5 TDI mit Climatronic, Sitzheizung und
grofem Navi hatte, griff er zu. Die Kilometer-
laufleistung von 300.000 drickte den Preis
und der Golf trat seine letzte Fahrt in Marios
Garage an, wo er zerlegt und geschlachtet
wurde.

Erst jetzt waren wirklich alle Teile vorhanden,
um den Golf 2 endgiiltig zum 5er GTI werden
zu lassen. Doch zuvor musste der TFSI-Motor
ein weiteres Mal sein Zuhause verlassen. Erst
dann ndmlich konnte sich Mario daran machen,
die Golf 5-Parts wie das ABS samt ESP,
Batterie- und Sicherungsschalter oder den
Klimakasten im Golf 2 zu montieren.

Da der Ser Golf iber eine elekirohydraulische
Servolenkung verfiigt und diese ebenfalls in
den Zweier sollte, musste die gesamte Einheit

neu angefertigt werden. Mit einem auf den
VRoO-Aggregatetriger angepassten Lenk-
getriebe des Polo 9N fand Mario ein halbwegs
passendes Basis-Bauteil, das er mit Golf 3
VR6-Spurstangen modifizierte. Aber auch
Teile wie die Golf 5 ABS-Sensoren mussten
fir die VR6-Achsschenkel angepasst werden,
denn mit den Signalen der alten Golf 2-Teile
konnte die hier verbaute Ser-Elektronik natiir-
lich rein gar nichts anfangen.

Und wenn wir sagen ,komplette Golf 5-
Technik®”, dann meinen wir das auch so! Dazn
zihlen beispielsweise auch Teile wie der
Scheibenwischermotor, der nun die Wischer-
blitter nach jedem fiinfien Mal Ausschalten
der Ziindung selbsttiitig ein Stiick bewegt
um die Gummis zu schonen. Aber auch der
Ser-Verstellmechanismus der Seitenspiegel
musste in den Golf 2-Gehdusen untergebracht
werden.

AuvcH v INNENRAUM EIN VOLLWERTIGER GOLF 5
Technik, die begeistert, auch im Innenraum:
Dieser hat — wie sollte es anders sein — nur
noch in Ansitzen etwas mit einem Golf 2 zu
tun. Dafiir sticht das Golf 5-Armaturenbrett
einfach viel zu deutlich ins Auge. Das passte,
wie jedes andere Golf 5-Teil auch, erst nach
umfangreichen Anderungen in den 2er, musste
an den Seiten gekiirzt werden — inklusive des
Handschuhfachs.

Unter der Mittelkonsole steckt die Hand-
bremsgriffeinheit des Golf 5. Dass der Tacho
samt MFA+ Anzeige 100 Prozent funktions-
fahig ist, steht auBer Frage. WNicht der Ser,
sondern ein Golf 6 spendierte sein Naviga-
tionssystem, die Doppel-Antenne des Radios
integrierte der VW-Spezi einfach in die Heck-
scheibe des Golf 2, dessen Heckklappe iibri-
gens via Golf 5-Taster zu 6ffnen ist.
Uberhaupt ist das gesamte Soundsystem vom
Golf 5 hier verbaut, auch wenn die Lautsprecher
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aus dem Zubehor stammen, da deren Klang
einfach besser ist. In die Tiirverkleidungen
integrierte Mario die Griffe und Schalter des
Golf 5 bzw. die Schalter mit Chromappli-
kationen des Golf 6.

Selbst damit war aber dann noch lange nicht
Schluss: Aufgrund der umfangreichen Anpas-

sungsarbeiten am Armaturenbrett liel Mario
dieses, genau wie auch die Recaro-Sitze, mit
Leder bezichen. Die Sitzmittelbahnen sowie
der Innenhimmel hingegen bekamen schwarzes
Alcantara spendiert. Neben der Sitzheizung
und dem ESP riistete Mario den Geolf auch
noch mit einem Regen- & Lichtsensor aus.

Die nichsten Updates hat Mario schon in
Planung, schlieBlich schlift man auch in
Wolfsburg nicht und entwickelt die Modell-
palette stindig weiter. So soll Marios Golf
demmniichst noch ein Upgrade auf das aktuelle
Klimabedienteil des Golf 6, samt Anzeigen-




funktion im Navi, bekommen. Ja selbst die I T j 5 ) r )
Nebelscheinwerfer des Golf 2 leuchten bald ' ' 1L U
beim Abbiegen, spitestens dann, wenn Mario
das 30-Byte-Bordnetz-Stevergerdt verbaut
hat. Dann riickt der Golf sogar weiter die
Evolutionsleiter hinauf und klopft beim Golf
& an die Tiir...
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